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Abstract 


A travelling crane having a slewing superstmcture which canies a telescopic jib and, to one side of the jib. a 


driver's cabin and a craneman's cabin. 
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' Iia pr^seniJe"' rdjfven^^ conceme une grue , 
mobile et plus ep&cialement ime gnie au:boino trice tfelfiscopique 
c6n©reiiaiit:im chaasie de translation relifeV'a la p^tio tour- 
nante de la grue'p.ar un support d' orientation- et pbrtant. on 
poste de conduite pour la translation et "un poete de coxidulte 
pour la manoeurre des mouvements de grue. 

■ JOans. lea engiaafl-.-cQnnus de-..oi» genre , le 
poste de conduite pour la translation est dispos6 but le '. 
chassis et- 3.e poste. de conduite pojur lee manaeuvres''de grue 
est prfevu Bur la partie toumante. DMae^-ca^-^s il n'est paa 
possible de disposer le centre de gravitfi de la partie tour- 
nante dans le plan vertical mfedian eitufe entre les caissoxia 
d • appui du chassis de transi^tio'n .-'aa- ef f et sbn axe'^de rotai 
tion doit Stre §loign6 le plus possible du poste der^onduite 
15 pour le dfeplacemeht de* 1" engii 'k4in'''4u'*e*ne ptLlsse toumer 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravitg de la partie toumante est dfeairable, notamment 
pour les grues tfelescopiques, afin d^uilibi^^ les fortes re- 
actions tant dans la position appuyfee que lors de la manu- 
20 tention.^deja . ch^ge^^^ . • . « ^ '-^ 

• : > . • ^w*. de la prfes^nfre invention consiste 
a rSaliser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice tfelescopique du type mentionn^ plus haut satis- 
faisant a 1 » exigence ci-dessus concemant la disposition du 
25 centre de gravity de la partie tournante et a 1" exigence de 
manoeuvre simple de I'engin sans n§cessiter -de dgpenses nota- 
bles. 
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... Ce rfeeultat eat d'abord atteint, conformfe- 

ment a l*inventioii,. par le fait que les d.eiix postes de con- 
duxte so.nt montlss but la partie toumante de l*ezigin, le 
centre de gravit6.de celle-ci §tant ainei rapprpchg le plus 
3 possible du plan vertical median Bitu6 entre les caissons 
d'appui du ch3s3is^ de translation. 

;. , - ^sjuite^. ia., disposition de la. flache 4 la 

hauteur des pabines'iionne un engin^.peu encombrant.^.' hauteur, 
de construction trSs splide. et pouvant supporter les ^6ac-* 

10 . tions tant dans la'.ppsition appuyfee qjie Iprs de la manutfpition 
dea chargeBi notsoment dans. ie^. cas oil les* deux postes de con- 
duite sont pr6vua dans une seule cabine et od le po.ste de con« 
duite pour la trai^slation est., dispose du odt& du ch&ssis 
oppo8& au c6th de la saillie. extr&ne. .de la 'flSche orient able 

15 attach6a sur la partie. tournante de la grue.v. Bans ce. cas, on 
peut abaisser considirablement la tes^s de fabrication et le 
j>ri3c de reyient de l^engin, et_ pbtenir de. bpnnea .ponditions 
de visibilitfe^pour la, translation sms. f aire pivoter'la fldche* 

Four led tjrpes connus de ^;rues mp biles' 

20 _t&lesc6pique8 on se heiirte & d^lnozmed difficult §8 du fait, que 
iBs flechjes sorties saillant assez foa^tement sur.l'axridre du 
v6hicule ont un grand mome^^. de. renyersement Ip^ .du. trans- 
port de.s xsharge.fs. . ...... , . . v 

. Pou^ lyitei;. c,e$ ii^poj^yfeiaie^t^^it 

25 . pr&vpit de mpnter la c^bin.e 4. cd.t6 de la fieche et de d6r 
placer cette fieche con^psfee \de'pj.usieurs. tisJny.opjB^ 
piques dans le sens, de la. longueur du y^hicule. £n consequence, 
la tSte de la fldche peut Stre rajpproghSe-du caisson d*appui 
arri^re du ^ch&ssis de translation* La position de la fieche 

30 est ainsi beaucoup plus favorable. pour le travail en grue sans 
appui, 

Selon un mode particulier df realisation 
de 1< invention, la p.artie toumante de la grue eat constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en fozine 
35 d'U reii& au support d* orientation, la fldche fetant d&pla9able 
en sens longitudinal dans cette cuve*. 
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lie pr6f6rence, dee v&rins s'appuyant 
contre le cadre servent S d&placer la fleche. 

Ces ySrins sont aolidaires par ezenpl.e. de 
longerons portant un . contrepolds reli6 S la f iSche par des 
5 blellettea dgbrayabXes. 

Lorsqu'on soumet ces vSrina d une presaion, 
le contrepoicts et la fldche sont pouasgs en avant, ce qui - 
amdne cette demidre el vine position statiquement plus favora- 
ble. il en r^aulte, il est vrai, una l&gdre diminution de 

10... 1 * angle de pivotement; de. la^flei^e, mc^e'cet a^ assez 

grand pour que les charges puissent. Strcf transport&es sans 
. entrave. . J . . 

Cosnae les biellettes de liaison du contre.-* 
poids et de la fldciie sont d6l3rayable8» on peut d§placer^ soit^ 
'13 le contrepoids seul, soit la flSche' seule, so it les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particuliSrement satisfaisantes il est prevu de disposer le 
posts de conduite pour la translation sur touts la largeur du 
vShicule* . 

20 Af±n de mleuz faire comprendre l*objet de 

1^ invention on va en dfecrire maintenant, d titre d'illustre- 
tion et sans aiicun caractdre limitatif de'sa port6e, un mode 
de realisation choisi coinme exeiaple et. represents dans le 
dessin ci«annex6y dans lequels 
25 La figure 1 est une vue de c6t6 d'une grue 

teiescopique agenc&e selon l*invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II -r II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue reprfesentfee par les figures 1 et 2*. - 

Cette grue tSlescopique- comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d*appui 2, 3 et monte suf 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

* La partie toumante 7 est disposSe sur 
35 un support d • orientation 6, Sl peu prSs dans le plan vertical 
median situ^ entre les caissons 2 et'3 du chassis 1. Slle. 
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porte xm poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces posteia 6tant 
prSyus dans' une seule cablzie 11. 

► A c6t& de la cabine IT -est m6nt&e une 

5 fleche t&lescopique 12 ooji^josee de piusieurs* felSmentB tilesco-^. 
piques 13 et d'une tSte 15 pourviie de pbuliea 14i 

La fleche 12 est supportfee par un cadre 1 6, 
en forme d»U, disposS sur'la Tace" supferieure du suppoart 6 et . 
i 1 'extr&mitf 6 supferieure duquel est pr&vu un aic^*'17i autour 
10 duquel peut bascule^^ .uaie cuve 18 dont. la sej^ 

pour recevoir la fleche 12 ■ '(figure" 2) , dinsi qa'il ressort 
. notamment de la figure 2, . 

Des y&rins de relevage de fleche 19 eont 
solidaireiB ' des f lanes de 1^ cuve 18, ces vferiiis prenant appui 
15 par leur extrSmit& infSrieure sur le cadre 16. * 

Un contrepoida 22 est attach^ d l^eztjr6- . 
mit£ de la fleche 12 oppos^e & la tSte 15> par.l*intexm&dl- 
aire de biellettes dfebrayables 21. Ce contrepoida 22 pr^sente 
des longerons 23» auzquels sont fiz^s des v^rixis de r&glage 
20 hydrauliques 24i qui s*appuient contre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet lea v&rins. 19 d une pres- 
sion, la fleche 12. baseizle autour de l*ax6 17 et est ainsi re- 
lev%e. *. . . 

Sn mettant en marphe les vSrins 24 on 
25 fait avancer le contreppids 22, eti 6ventuellement » la f Idche 
12 dans le.sens de la longueur de la grue, comma indiqu&'dans 
les figure&.l, 3* d droite, en tr.aits mlxteis^ et d gauche, en 
tirets. 

- Le d&placement& axial d^ la fldchiB 12 per- 
30 met de placer cell e-ci .dans line position, plus .favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnctionne sans s/ap- 
puyer sur les caissons 2, .3» car sa tete 15 est. ainsi rappro- 
ch6e du caisson arriSre 2. Dans cette position, elle peut 
§tre relev&e et orient§e avec.une charge suspendue. 
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Bevendleatlcma 

I. - GruB mobile et plus spfecialeaeiit grue automotrice tSlea- 
copiqae comprenant on chaeeie de traaBlatl.on relink 4 
la partie tournante de la grue par un support . d'orienta- 
• tiott et portant un poete de conduit* pour la • translation 
. et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvements 
de grue,. ladite grue Stent caractferia^ en ce que lea 
deux joe tea de ponduite eont montfis but le^ P^f'tie tournante 
de l»engln, 

27- Gnie aelon la revendication 1, caract.fe,ria&e e^ ce que lea 
deux po8 tea de conduite eont pr6vus dans .ime eeuie cabiae, 
le. poete de conduite pour la tranolation'St^at diapoai 

" de la tUche orient abie at tiachfee. but la partie tdumaate . 

de le gm« . ... 

3. -/Grue.a^lon ia revendication 1 oa 2, caractferiafee en ce 

"que la cabine est nontfee 4,.cdt6 de la fldche, ^ 

4. - Grue'aelon la revendication 3, caractferiafie en'ce que la 
' fldcke, coinpoafee de plueieurs tron^ona tftleecopiquea, 

* eat dfepla^able dans 1? sens de la 'longufur du ylhicule . 

5. - Grue selon l»une quelcojiiue dea reyendic^^^ 

caraet6ri86e par una cuite l)a8culani sui?* un' 5^e en 
forme d'U reli& au support d« orientation, la' fl^che Stent 
d6plB9able en aena longitudinal dans cette cuve- 

6. - Gjrae aeioa l»une quelfeon^ue dee revendicatioria' p'rfecfedentea, 

caractferisfce par dea vferins de rfeglage a'appuyant 
centre le cadre. 

?• - Ginie 'aelon I'une quelcbxique dea revendicatione prfecfedentes, 
• c'aractfcxisfee en ce que ifes vferina de rSg^^age eoh% aolidai- 
' rea de 'longerons portent' un contrepoids relii 4'ia fldche. 
B. - Grue aelon l»une quelconque dea revendicatiohs iprfecfedenteB, 
caract6ri86e en ce que le contrepoida eat re 116 i la fl^che 
Var dea biellettea d6brayable&. ' ' 

- Grue aelon i»une quelconqtie des revendications prfecfeden- 
tes, caractSrisSe en ce qu«a la pairtie aut&rf'eure du cadre 
eat inatallfe un axe de rotation, autour duquel pent tour- 



ner une cure solidalre de y^rlns de relevage de fidche 
prenont appal sur le cadre. 

10«- Grue aelon I'une quelconque dee revendlcat ions pr6e4den- 
tea, caractSrisfee en ce que I'axe de rotation de la par- 
tie tourn^nte teat raitttS & I'extferieur du plan yertieal 
mSdlan longitudinal du ehfiaala de tranalatlon.. 

11* - Grue aeldtt I'un^' quelconque dea reyendicatlbna pr6o6den- 
tea, carrot firifiSj^ en ce que le i>08te de condulte poor la 
tranalatlon B»*tend aui: tqute la lapgeur du ▼ihleule. 
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